Strategicky pldn rozvoje statutdrniho mésta Ostravy na léta
2017 - 2023

Vyporaddani pripominek

V prlibéhu vyhodnoceni koncepce zaslaly sva vyjadreni subjekty uvedené nize v tabulce ¢. 1.

Bylo pfijato 6 vyjadfeni dotéenych Gzemnich samospravnych celkd a dotéenych spravnich Uradl a 70
pfipominek verejnosti. VSechna vyjadreni verejnosti kromé vyjadieni Ing. Martin Bobka shodné
obsahuji poZzadavek na vydani nesouhlasného stanoviska dle zakona zdkona 100/2001 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisl, o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi, a to z dlivodu zasadniho nesouhlasu s
planovanym zamérem vystavby nové tramvajové trati na ulici B. Nikodéma, 17. listopadu a Pribézna
v méstskych obvodech Poruba a Pustkovec. Z toho 66 pfipominek obsahuje totozné ¢i velmi podobné
argumenty, které byly po konzultaci s krajskym Gfadem z dlvodu vétsi prehlednosti slouceny a na
podrobné Urovni vyporaddany jako pripominka €. 1. Vyporadani pfipominek je uvedeno v tabulce €. 2
nize.

Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta Ostravy na léta 2017 — 2023 je koncepci na obecnéjsi
urovni, kdy jednotlivé zaméry jsou zde uvedeny jako vycet a neni zde reSena jejich podoba.
Podrobnost vyporadani pfipominek je z divodu vysokého zajmu o problematiku tramvajové trati
v Porubé a Pustkovci a mnozstvi doslych pripominek vyssi nez u vétsiny jinych koncepci obdobného
charakteru.

Verejné projednan se konalo 28. 3. 2017, dle § 10f, odst. 5, zdkona 100/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisli, Kazdy mUZe zaslat své pisemné vyjadreni k navrhu koncepce prislusnému Ufadu nejpozdéji
do 5 dnl ode dne konani vefejného projednani navrhu koncepce. V téze |hité muze zaslat
predkladatel pfislusSnému Uradu své pisemné vyjadreni k vyhodnoceni. K vyjadienim zaslanym po
Ihaté prislusny arad nepfrihlizi.

Vsechny doslé pripominky k Vyhodnoceni koncepce byly pfijaty a vyporadany. Pfipominky
k Oznameni byly vyporadany ve Vyhodnoceni a dotazy vznesené na veiejném projednani byly
zodpovézeny na misté a jsou v zapise.
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Tabulka €. 1 - souhrn obdrzenych vyjadreni.

Cislo Datum
.. , obdrzeni Cislo jednaci Pripominkujici
pripominky | .. .
pripominky
2 3.4.2017 Ing. Martin Bobek
3 Krajsky urad MSK, odbor

31.3.2017 | 45040 ‘. , . T
Zivotniho prostredi a zemédélstvi

Magistrat mésta Ostravy odbor
ochrany Zivotniho prostiedi

5 Statutdrni mésto Ostrava
3.4.2017 MSK 23433/2017 méstsky obvod Slezska Ostrava
urad méstského obvodu

28.2.2017 ZP7/3739/2017/Ham

6 28.2.2017 ZP7/3739/2017/Ham | Statutarni mésto Ostrava
7 Ceska inspekce Zivotniho
13.2.2017 ZP7/3739/2017/Ham | prostiedi, oblastni inspektorat
Ostrava
8 Krajska hygienicka stanice
20.3.2017 23433/2017 Moravskoslezského kraje se
sidlem v Ostravé
9 4.4.2017 45773 RNDr. Barbora Strouhalova, Ph.D.
10 4.4.2017 45776 Markéta Vyslouzilova
11 3.4.2017 45309 Ing. Petr VyslouZil

Nasledujicich 66 pfipominek bylo vyporadano souhrnné jako pripominka ¢. 1

3.4.2017 45330 Ing. Jan Badura
3.4.2017 45307 Ing. Leona Bankova
3.4.2017 45362 Ing. lvana Bartuskova
30.3.2017 43999 Ing. Dusan Bazala
3.4.2017 45313 Ing. Jan Blazek
28.3.2017 42633 Nadézda Brychtova
3.4.2017 45364 Mgr. Petra Bystronova
29.3.2017 |43408 Helena Canigova
30.3.2017 44008 Sylva Cerna
30.3.2017 | 44007 Ing. Martin Cerny
3.4.2017 45303 Jan Cervenka
4.4.2017 45844 Martin Dokoupil
4.4.2017 45842 Jiti Dokoupil
4.4.2017 45800 Radmila Dokoupilova
29.3.2017 |43495 Bc. Jana Dominikova
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Cislo Datum x
.. )’ obdrzeni Cislo jednaci Pripominkujici
RERCRIERY pfipominky
28.3.2017 42843 Martin Gawrys
29.3.2017 |43402 Ladislav Gelacak
3.4.2017 45352 Ing. Karel Golc
28.3.2017 42846 Lucie Havelkova
4.4.2017 45829 Ing. Petr Holusa
23.3.2017 |41110 Barbora HoluSova
3.4.2017 45299 Ema Holuova
3.4.2017 45358 Marie Honova
3.4.2017 45312 Ing. René Hrabovsky
29.3.2017 43478 Ing. FrantiSek Hromek
4.4.2017 45802 Ing. JiFi Klich, Ph.D.
4.4.2017 45804 Ing. Dagmar Klichova
4.4.2017 45815 Ing. Eva Kolarova
30.3.2017 44012 Ing. Helena Koneéna
3.4.2017 45343 Ales Kucera
31.3.2014 44611 Petr Kulig
3.4.2017 45328 Jarmila Masarova
3.4.2017 45356 Oto Masnica
3.4.2017 45355 Lenka Masnicova
4.4.2017 45836 Petr Milfait
4.4.2017 45848 Pavel Novacek
3.4.2017 45320 Libor Novak
3.4.2017 45318 Pharm.dr. Hana Novakova
3.4.2017 45353 Zdenék Prorok
4.4.2017 45845 Martina Preckovd
3.4.2017 45335 Lubomir Raisigel
3.4.2017 45338 Mgr. Jana Raisigelova
29.3.2017 | 43406 Lenka Ribeiro
31.3.2017 44313 Ing. Robert Stfiz
28.3.2017 | 42857 Jaroslava Studenad
3.4.2017 45360 Danuse Styskalova
3.4.2017 45391 Ing. Zdenék Svoboda
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Cislo Datum x
.. )’ obdrzeni Cislo jednaci Pripominkujici
RERCRIERY pfipominky
3.4.2017 45389 Ing. Daniela Svobodova
28.3.2017 42855 Veronika Simkova
31.3.2017 | 44507 Pavel Spok
31.3.2017 44503 Ing. Martin Spok
31.3.2017 44512 Olga Spokova
30.3.2017 44002 Mgr. Katefina Spokova
29.3.2017 | 43416 JiFi Stefka
29.3.2017 43413 BoZena Stefkovd
3.4.2017 45329 Vlasta Sulova
3.4.2017 45346 Mgr. Lucie Trojkova
28.3.2017 |42845 Pavel Turek
29.3.2017 43489 Ing. Jifi Valosek
29.3.2017 43181 Ing. Stanislav ValoSek
29.3.2017 43484 Emilie Valoskova
3.4.2017 45347 Milena Veselkova
28.3.2017 42854 Alena a Jan Vobrovi
3.4.2017 45349 Tana Waliszewska
3.4.2017 45351 Petr Waliszewski
29.3.2017 | 43500 Martin Zidek
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Tabulka €. 2 — Vyporadani pfipominek

cisLo PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI VYPORADANI
PRIPOMINKY
1 Nesouhlas s tramvajovou trati z divodu: K tramvajové trati obecné - Sirsi souvislosti

1) hluk
2) vibrace
3) kaceni zelené a zabor pldnich zelenych ploch

4) prasnost

5) zvyseni nehodovosti a sniZzeni bezpecnosti z divodu delsi brzdné

drahy tramvaje, ohrozeni chodc(, zvlasté déti

6) snizeni plynulosti dopravy a tim zvyseni emisi z dopravy

7) pokles cen nemovitosti

8) tramvajova doprava je jiz zastarala

Projekt je soucasti SirSi strategie rozvoje ostravské verejné dopravy,
jejimz cilem je nejen zlepsSeni mobility, dostupnosti, ale i zvySeni kvality
Zivota a snizeni dopadl na Zivotni prostredi. Vychazi ze skutecnosti, ze
existujici patefni sit verejné dopravy v Ostravé je tramvajova. Projekt
predstavuje nejefektivnéjsi zplsob feSeni problematiky méstské
hromadné dopravy, a to z hlediska vykonnosti, vyssi prepravni kapacity,
kratsSich dojezdovych casl, bezprestupovosti a vzhledem k velmi
Spatnému ovzdusi v Ostraveé.

Projekt vychazi (mimo jiné) z Integrovaného planu mobility Ostrava
(dale také IPMO), ktery je zakladnim dokumentem meésta pro oblast
dopravy. Zde je feSena také problematika tramvaji a hluku. Zde jsou
napf. ve lll. Navrhové casti v tabulce 1 nas. 18 uvedena tato opatieni
pro snizeni hlukové zatéze z tramvaji - rekonstrukce stavajicich
tramvajovych a Zelezni¢nich trati; vystavba tramvajového svrsku
s travnatym zakrytem okoli kolejnic v mistech, kde neni svrsek pojizdén
nekolejovou dopravou; instalace bokovnic na tramvajovych kolejich a
jejich nasledna ddriba. Dale je zde na s. 20 této ¢asti uveden prehled
"Dalsich vyznamnych opatieni ke snizovani emisi z dopravy a snizeni
imisniho zatiZeni", mezi kterymi je i bod 6. - Vystavba a rekonstrukce
tramvajovych a trolejbusovych trati (véetné tramvajové trati v Porubé ke
Gldébusu). Tento zamér je uveden také na s. 48 mezi stavbami k realizaci
do r. 2020 nebo v zdsobniku projektl (s. 122).

K IPMO probéhlo zjistovaci fizeni dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zdkonl (zdkon o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi), ve znéni
pozdéjsich predpist. Dle § 10d tohoto zakona byl dne 27.2.2017 vydan
zavér zjistovaciho fizeni, ktery stanovil, Ze koncepce ,Integrovany plan
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CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

mobility Ostrava“ nebude posuzovana podle zdkona o posuzovani vlivi
na zivotni prostredi.

IPMO mad tésnou vazbu na Uzemni plan Ostravy, vydany usnesenim
¢. 2462/7ZM1014/32, ze dne: 21. 5. 2014 a schvaleny v roce 2014, ktery
byl podroben procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostredi a bylo k
nému vydano souhlasné stanovisko dne 4.1.2013.

Projekt dale vychdzi z projektového zaméru "Ekologizace vefrejné
dopravy - Ostrava Poruba" z roku 2014. V tomto projektovém zdméru
bylo porovndvano s pomoci multikriteridlniho hodnoceni nékolik variant
vedeni nové tramvajové trati v Ostravé-Porubé, respektive Pustkovci. V
ramci hodnoceni byla feSena fada aspektd, jako je finan¢ni naroénost,
potiebnost, prichodnost Uzemim (véetné hlukového znecisténi a zasahl
do soukromych pozemk, proveditelnost a dalsi aspekty (vliv na klima
aj.). Ztohoto porovnani vysla nejlépe varianta D (po ul. Bedficha
Nikodéma a Prbézind), prijatelné také varianta B (ul. 17. listopadu a
Pribézna).

(Pro uptesnéni je tfeba doplnit, Ze SPMO 2017-2023 je jednovariantni
koncepce obecnéjsiho charakteru, ktera uvadi obecny zamér
prodlouZeni tramvaje. V ramci vyporadani ptripominek je zde nad ramec
podrobnosti komentovan proces pfipravy konkrétniho zaméru, ktery
vychazi z porovnani vice variant. Tato situace mlZe pochopitelné nastat i
u dalsich projektl uvedenych obecné v koncepci, které budou moci byt
v ramci jejich dalsi pfipravy feseny variantné)

Mésto Ostrava o projektu oteviené informuje se viemi jeho aspekty.
Proto byla vytvorena webova stranka www.novatramvajporuba.cz , kde
jsou vkladany vsechny dulezité informace tykajici se pfipravy projektu,
zodpovidany otazky, uvedeny podkladové materialy a dalsi informace.

Problematika hluku a vibraci (1,2)
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CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

Faktem je, Ze tramvaje jsou zdrojem hlukového znecisténi a vibraci —
proto se pocitd stim, Ze pfi vystavbé budou pouZity nejmoderné;si
dostupné technologie, a to jak v ramci stavby samotného kolejisté, tak i
pfi konstrukci a udrzbé jednotlivych tramvajovych voz(l. Kombinace
téchto modernich technickych fesSeni pak vyrazné snizi hluk i vibrace,
které kolejova doprava zplsobuje. Jde o soubor protihlukovych
opatfeni, z nichZ lze zminit napf. aktualné zprovoznény poduroviovy
soustruh k Upravé tramvajovych kol v aredlu DPO, vkladani gumovych
prvkd do profilu traté (tzv. rohoZe a bokovnice) nebo protihlukovy
travnaty povrch kryjici tramvajovy pds. Dale se planuje vyuziti
nejmodernéjsi tramvajové soupravy, které jsou vybaveny dvojndsobnym
odpruzenim kazdé ndpravy nebo mazacim zafizenim pro mazani plochy
mezi kolem a kolejnici. Timto bude intenzita hluku a vibraci vyrazné
snizena. Z téchto divodl povazujeme navrieny zamér v tomto ohledu v
jeho soucasné fazi rozpracovanosti z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi a
verejné zdravi za akceptovatelny.

Kaceni zelené a zabor puady (3)

Pti pfipadné vystavbé bude cilem zasdhnout do stdvajiciho prostiedi co
nejméné a co nejSetrnéji. Také z tohoto ddvodu je planovany Usek nové
tramvajové trati navrzen v celém svém Useku ve stdvajicich
komunikacich, coz vyrazné prispéje k omezeni zabor( pldniho fondu a
zasahim do zelené oproti varianté vystavby na dosud nezastavénych a
nevyuzivanych plochach. Zasahim do zelené a dil¢im zaborim pldy se
nelze zcela vyhnout, cilem mésta je vSak minimalizace téchto zaborl a
kaceni drevin. Zdmér je z tohoto pohledu Setrnéjsi nez useky novych
silni¢nich komunikaci nebo obchodnich a vyrobnich center na novych
plochach. Pro minimalizaci a kompenzaci negativnich vlivi se pocitd s
nahradou vykacenych dfevin novymi v dané lokalité po dokonceni
stavby a provedenim nahradnich vysadeb nejen v dané lokalité, ale i v
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CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

jejim SirSim okoli, kdy pocet nové vysazenych strom( by mél byt
mnohem vyssi neZ pocet stromU pokacenych. Toto dil¢i negativum tedy
bude plné kompenzovdno. Nové vysazené stromy budou rovnéz
prispivat k zdchytu prasnosti z automobilové dopravy a plnit
protihlukovou funkci. Predpoklada se rovnéz ozelenéni tramvajové trati
travnatym pasem. Zabory pldniho fondu byly jiz feSeny také na Urovni
Uzemniho planu mésta, ktery také prosel procesem posouzeni vlivQ
na Zivotni prostredi.

Prasnost (4)

V rdmci pfipominek je zmifnovdna prasnost z dopravy pfi vystavbé a
srovnani se stdvajici MHD vyuZivajici CNG. Provoz tramvajové trati
nebude vdanych lokalitich predstavovat zdroj novych emisi
znecistujicich latek do ovzdusi (na rozdil od aut a autobus(, které jsou
zdrojem napf. NO,). Provoz tramvajové dopravy nebude také zdrojem
prasnosti, na rozdil od dopravy automobilové. Tramvajova doprava
naopak prispéje ke zlepseni kvality ovzdusi, coZz ma oporu i ve vyse
uvedeném IPMO, kde je na s. 20 Navrhové casti uveden prehled "Dalsich
vyznamnych opatfeni ke sniZzovani emisi z dopravy a snizeni imisniho
zatizeni", mezi kterymi je i bod 6. - Vystavba a rekonstrukce
tramvajovych a trolejbusovych trati (vetné tramvajové trati v Porubé ke
Glébusu). Tramvajova doprava tvofi patefni sit vefejné dopravy v
Ostravé, ktera je ekologicky Setrnéjsi alternativou k dopravé silni¢ni.
Proto je jeji prlbézny rozvoj dllezity pro celou oblast verejné dopravy.
VyuZiti této formy vefejné dopravy pfispiva rovnéz ke snizeni
vypousténého mnozstvi emisi sklenikovych plyn( do atmosféry.

K prasnosti v dobé vystavby dochazet castecné mize - toto je vSak na
Urovni podrobnosti koncepce a podrobnosti jejtho vyhodnoceni
konkrétnéji nepostihnutelné. Toto bude feSeno v navazujicich fazich
pfipravy projektu.
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CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

Zvyseni nehodovosti a snizeni bezpecnosti (5)

Verejna hromadnd doprava je obecné bezpecnéjsi nez individualni
doprava automobilovd a je standardné feSena dopravnimi predpisy,
které je povinnosti kazdého dodrzovat. Tramvajova doprava je
standardnim dopravnim prostfedkem verejné dopravy v Ostravé a tvofi
jeji patefni sit. Lze predpokladat, Ze situace v planovanych lokalitach
bude obdobna jako v pfipadé ostatnich ¢asti mésta stramvajovou
dopravou - vyznamnéjsi zhorSeni bezpecnostni situace nelze
predpoklddat, naopak je podporovana verejnd doprava jako bezpecnéjsi
varianta k dopravé automobilové.

Snizeni plynulosti dopravy a tim zvySeni emisi z dopravy (6)

Provoz tramvajové trati nebude v danych lokalitdch predstavovat zdroj
novych emisi znecistujicich latek do ovzdusi (na rozdil od aut a autobust,
které jsou zdrojem napf. NO,). Tramvajova doprava naopak prispéje ke
zlepseni kvality ovzdusi, coz ma oporu i ve vySe uvedeném IPMO. Vyuziti
verejné dopravy pfispiva rovnéz ke snizeni vypousténého mnoZzstvi emisi
sklenikovych plyna do atmosféry a nabidka kvalitni a komfortni verejné
dopravy je motivaci kjejimu upfednostfiovani pred individudlni
automobilovou dopravou.

Optimalizace fizeni provozu svételnou signalizaci slouZi v maximalni
moziné mife k zajiSténi plynulosti provozu a zajisténi bezpecnosti
provozu, zvlasté bezpecnosti pési dopravy. Vzhledem k zastavovani
vozidel na jiz soucasnych cetnych prechodech pro chodce v oblasti,
neshleddvdme tento aspekt jako potencidlné vyznamné negativni.
Naopak dojde ke zvySeni bezpecnosti pésiho provozu.

Pokles cen nemovitosti (7)
Cenu nemovitosti ovliviiuje velké mnoizstvi faktord (stav, lokalita,
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CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

vlastnické vztahy, vyska podlaZi, stav celého objektu, Zivotni prostiedi
aj.), pficemz dopravni dostupnost je jednim z nich. Zdmér neni novou
stavbou v Uzemi, nebot je veden po stavajicich komunikacich s pomérné
vysokou intenzitou automobilové dopravy, kterd je jiz dnes zdrojem
hluku. (Problematika hluku je uvedena vyse). Da se predpokladat, Ze
dostupnost paterni sité méstské dopravy, kterd umoziiuje cestovat do
jinych casti mésta bez prestup(, spise zvedne cenu byt v okoli novych
trati, pokles cen nemovitosti nepfedpokladame.

Zastaralost tramvajové dopravy (8)

V pripadé projektu se planuje jak vyuziti nejmodernéjSich technologii pfi
stavbé samotné kolejové trati, tak i vyuZiti modernich tramvajovych
vozidel. Timto bude podporena celkovd modernizace tramvajové,
potazmo verejné dopravy. Tramvajovda doprava ma v Ostravé
perspektivu, coz potvrzuje i IPMO, kde jsou planovany investice do
tohoto druhu dopravy na obdobi vice nez 20 let. Na webovych strankach
k projektu jsou rovnéz uvadény priklady z jinych evropskych mést, kde
jsou tramvajové trati rozSifovany (Viden, Czestochowa, aktudlné se
uvedena zalezitost fesi v Praze)

Cilem projektu v SirSich souvislostech je nejen zlepSeni mobility,
dostupnosti, ale izvysSeni kvality Zivota a snizeni dopadd na Zivotni
prostiedi.

K vySe uvedenym skutec¢nostem je potfeba dodat, Ze zdmér bude
posouzen v procesu EIA, kde budou tyto (a pfipadné dalsi) uvedené
aspekty podrobnéji hodnoceny. Pokud z procesu vyplyne, Ze ani jedna z
navrzenych tramvajovych tras nesplini zakonné limity, nebude moci byt
projekt realizovan. Projektovd dokumentace by méla byt zpracovana do
podzimu roku 2017.
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c¢isLo PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI VYPORADANI
PRIPOMINKY
2 Vyjadfuje se jako clen peticniho vyboru Nesouhlas s rozsifenim | Jedna se o petici, kterd nebyla poddna v soucasné dobé nové k procesu
Védecko-technologického parku v Ostravé — Porubé do lokality | SEA, ale o upozornéni na petici, ktera jiz probéhla.
Myslivna". Upozorfiuje na nesouhlas petent( s lokalizaci do uvedené | Strategicky plan pocitd obecné s vystavbou Védeckotechnologického
lokality Myslivna a ddle upozoriiuje na to, Ze jsou feSeny variantni | parku, avSak konkrétni lokalita neni uvadéna. Jak je uvedeno v
lokalizace tohoto zaméru. pfipomince, aktudlné je mimo reZim SPMO porovnavano vice moznych
lokalit. V rdmci Usneseni Cislo 1568/ZM1418/24 zastupitelstvo mésta
Ostravy rozhodlo o preruseni ptipravy a realizace projektu "Rozsifeni
arealu VTP Ostrava |. etapa" v areadlu Myslivna. Dlvodem je snaha najit
jinou lokalitu pro VTP v intravildnu mésta. V ramci vefejného jednani
bylo uvedeno, Ze jako pravdépodobné;jsi se jevi lokalizace v oblasti mezi
Novou Karolinou a Dolni oblasti Vitkovice. V ramci vyhodnoceni jsou
rovnéz uvedeny pozadavky pro vybér lokality z hlediska vlivli na Zivotni
prostiedi. Pozadavky dosle ve vyjadreni jsou tedy zohlednény a
koncepce a Vyhodnoceni jsou s nimi v souladu.
3a Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sbh., o odpadech a o zméné nékterych | Bez pfipominek
dalsich zakond, ve znéni pozdéjsich predpist nema pripominky
3b Z hlediska zadkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni | Bez pfipominek
pozdéjsich predpisi nema pfipominky
3c Z hlediska zakona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, | Bez pfipominek
ve znéni pozdéjsich predpist nema pripominky
3d Z hlediska zajm0 chranénych ostatnimi zdkony v oblasti Zivotniho | Bez pfipominek
prostfedi nema pfipominky
4a MMO OOZP jako spravni orgdn mistné pFisluiny podle zdkona | Bez pfipominek
¢. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zédkond,
ve znéni pozdéjsich predpisti, nema k navrhu predmétné koncepce
pfipominky
4b Z hlediska zajmu0 chranénych zdkonem ¢. 201/2012 Sbh., o ochrané | Bez pfipominek

ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpist, nemad MMO OOZP k navrhu
koncepce pfipominky.
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4c

MMO OOZP se se zavéry vyplyvajicimi z vyhodnoceni vlivu koncepce
na zivotni prostfedi ztotoznuje, a z hlediska ustanoveni zdkona
¢.114/1992 Sb., které jsou v jeho kompetenci, nema k pred-
lozenému navrhu koncepce a k vyhodnoceni vlivii koncepce
pfipominky a dava kladné vyjadreni

Bez pfipominek

4d

Z hlediska ustanoveni zakona ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané
zemédélského pladniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpisa, které
jsou v jeho kompetenci, nemd MMO OOZP k vy$e uvedenému
navrhu koncepce a k vyhodnoceni jejiho vlivu na Zivotni prostredi
pfipominky a dava timto k pfedmétnému ndvrhu koncepce kladné
vyjadreni

Bez pfipominek

4e

MMO OOZP, pfislusny dle § 48 odst. 3 zékona & 289/1995 Sb.,
olesich a o zméné a doplnéni nékterych zdkonl (lesni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpisd, nema k navrhu predmétné koncepce
zadné pripominky.

Bez pfipominek

af

MMO OOZP jako vécné a mistné piislusny vodopravni trad podle §
106 zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakond,
ve znéni pozdéjsich predpist, ve smyslu § 6 odst. 5 zakona
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi nema k navrhu vyse uvedené
koncepce pfipominky

Bez pfipominek

Rada méstského obvodu Slezska Ostrava rozhodla o vydani kladného
stanoviska k navrhu koncepce ,Strategicky plan rozvoje statutarniho
mésta Ostravy na léta 2017 - 2023“ vcéetné Vyhodnoceni vlivQ
koncepce na Zivotni prostiedi dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
a Vyhodnoceni koncepce na soustavu Natura 2000 dle § 45i zdkona
¢. 114/1992 Sh.

Bez pfipominek

Statutdrni mésto Ostrava, v postaveni dotcené obce, dava k navrhu
koncepce kladné vyjadreni

Bez pfipominek
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PRIPOMINKY
7 Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Ostrava | Bez zasadnich pfipominek
(dale ,CIZP“) k predloienému néavrhu koncepce ,Strategicky plan
rozvoje statutarniho mésta Ostravy na léta 2017 - 2023“ (dale ,,navrh | Nazvy spolec¢nosti/provozoven uvadénych ve Vyhodnoceni jsou cerpany
koncepce”), predkladatel Statutdrni mésto Ostrava, Prokesovo | z uvedenych zdrojl a platné k uvedenému obdobi.
namésti 8, 729 30 Ostrava, IC 00845451, nemd zasadni pfipominky.
Dle CIZP by bylo vhodné pro prehlednost aktualizovat/pouzivat nejen
v uvadénych tabulkach nazvy spolecnosti - provozoven, respektive
uvadét ndzev zafizeni (ktery se neméni tak ¢asto jako provozovatel) i
provozovatele (aktualniho).
8 Vyhodnoceni koncepce ,Strategicky plan rozvoje statutarniho mésta | - viz nize
Ostravy na léta 2017 — 2023“ akceptuje. Soucasné vsak poZaduje
upravit formulace vybranych doporuceni v navrhu souhlasného
stanoviska ke koncepci
8a na str. 29 neni v tabulce ¢.14 — koncentrace benzenu, uvedena | Upozornéni akceptovano. Nemad vliv na samotné hodnoceni ani navrh
lokalita Ptivoz, pfestoze v textu je na tento Udaj odkaz. stanoviska.
8b V kapitole 2.2.Hluk, v poslednim odstavci upozorniuje na nepresnost | Upozornéni akceptovano. Hlukové studie jsou vyzadovany jiz v Uzemnim
— ,le treba také zachovat soucasnou praxi, kdy procesy EIA | fizeni. Pfipominka nema vliv na samotné hodnoceni ani ndvrh
a stavebniho fizeni obsahuji u novych akci hlukové studie...” stanoviska.
8c KHS doporucuje jinou, obecnou formulaci, ze které by vyplynula | Z pozice zpracovatele vyhodnoceni Ize uvedeny poZzadavek akceptovat a

povinnost zajistit dodrzeni hlukovych limitd u vSech planovanych
zameér( (nejen u tramvajovych trati).

Rovnéz k doporuceni - S ohledem na potfebu minimalizace hlukové
zatéze z automobilové dopravy instalovat ve vhodnych lokalitach
protihlukové stény (pfipadné pasy zelené) podél stdvajicich nebo
nové planovanych dopravnich staveb s vyssi intenzitou dopravy -
navrhuje Upravu formulace, ze které bude patrné, Ze protihlukova
opatfeni (nejen protihlukové stény, nejen ve vhodnych lokalitach)
jsou smérfovana k dodrZieni hygienickych limitd hluku vsech
dopravnich staveb. Pasy zelené mohou byt doporuceny nad rdmec

zahrnout pozadovanou Upravu formulaci do stanoviska ke koncepci.
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c¢isLo PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI VYPORADANI
PRIPOMINKY
nutnych opatreni.
Uprava formulaci téchto doporuéeni je potfebnd s ohledem
na podminku ¢.2 navrzeného souhlasného stanoviska i ve vazbé
na platnou pravni Gpravu, zejména § 30 zakona ¢.258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi a souvisejicich predpisa.
9 Pfipominky k vypofadani ptipominek k Ozndmeni Viz nize
9a Nesouhlasi s vyporddanim pripominek. Pfipomind, Ze mésto Ostrava | Zamér (ktery je vkoncepci uveden obecné) vychazi jednak z
nemad komparativni studii provozu autobusové dopravy a vystavby | Integrovaného planu mobility Ostrava a dale napf. z projektového
tramvajové trati a dopravu na ni z hlediska komplexnich | zdméru "Ekologizace vefejné dopravy - Ostrava Poruba" z roku 2014.
environmentdlnich dopad(l (dopady na pudu, vodstvo, ovzdusi, | Vtomto projektovém zaméru bylo porovnavdano s pomoci
faunu a floru véetné dopadu na zdravi ¢lovéka) multikriteridlniho hodnoceni nékolik moznosti vedeni nové tramvajové
trati v Ostravé-Porubé, respektive Pustkovci. V rdmci hodnoceni byla
feSsena fada aspektll, jako je finanéni narocnost, potiebnost,
prichodnost Gzemim (véetné hlukového znecisténi a zasahi
do soukromych pozemkd, proveditelnost a dalsi aspekty (vliv na klima
aj.). Z tohoto porovnani vysla nejlépe varianta D (po ul. Bedficha
Nikodéma a Priibéznd), pfijatelné také varianta B (ul. 17. listopadu a
Pribézna). Je také zfejmé, ze environmentalni kritérium je pouze jednim
z vice kritérii, které je nutné pfi pripravé obdobného projektu
zohlednovat.
(Pro upresnéni je treba doplnit, Ze SPMO 2017-2023 je jednovariantni
koncepce obecnéjsiho charakteru, ktera uvadi obecny zamér
prodlouZeni tramvaje. V ramci vyporadani ptripominek je zde nad ramec
podrobnosti komentovan proces pfipravy konkrétniho zaméru. Tato
situace mUiZze pochopitelné nastat i u dalSich projektl uvedenych obecné
v koncepci, které budou moci byt vramci dalSich fazi jejich pfipravy
feSeny variantné)
9b trat je v konfliktu se strategickymi cili Priority C (Zdravé | Dle naseho ndazoru neni projekt tramvajové trati v rozporu s touto

mésto), Odstranit bariéry ve mésté,

zahustit méstsky prostor

uvedenou KOZ 6.2 Kvalitni bydleni a architektura (soucast uvadéné
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architektonicky hodnotnou zastavbou a vyuzit k tomu prednostné
existujici proluky"

Priority C)

(pozn.: VSPMO 2017-2023 se nejednd se o strategicky cil, nybrz o
predpokladanou zménu)

Tramvaj nepredstavuje bariéru ve mésté, zlepsuje obsluznost mésta
vefejnou dopravou a vyuziva stavajici dopravni komunikaci.

9c

schazi vyporadani s namitkou jak ma projekt nové trati ,Snizit miru
znecisténi ovzdusi" nebo , Adaptovat mésto na klimatické zmény
a efektivné nakladat se zdroji", nebo jak ma diky tramvajové trati
dojit k naplnéni cile , Rozsifit plochy funkéni, kvalitni a udrzované
zelené trdveni volného casu, zadrzovani vody, biodiverzita, zelené
koridory)."

Tramvajova doprava tvofi patefni sit vefejné dopravy v Ostravé, ktera je
ekologicky Setrnéjsi alternativou k dopravé silnicni. Proto je jeji prabéziny
rozvoj dlleZity pro celou oblast verejné dopravy. Tramvajova doprava
neni v rdmci svého provozu v provozovanych lokalitdch zdrojem emisi
znedistujicich latek do ovzdusi, jak na rozdil od dopravy automobilové,
tak autobusové.

Vyuziti této formy verejné dopravy pfispiva rovnéz ke sniZzeni
vypousténého mnoizstvi emisi sklenikovych plyn( do atmosféry. Spise
neZ adaptacnim je tedy rozvoj tramvajové (respektive verejné) dopravy
opatfenim mitigacnim. Je rovnéz ziejmé, Ze zadny projekt nemlze
naplnit vSechny predpokladané cile strategického planu - takto neni
princip strategického planovani postaven. V pfipadé zelené se
predpokladd minimalizace zdsah( do stavajici zelené a provedeni
nahradnich vysadeb jak v rdmci dané lokality, tak Sirsiho okoli.

9d

Vypordadani s ndmitkami se dale nevyjadruje ke kaceni drevin, zaniku
pld a zabetonovani rozsahlych ploch.

Navriené traté jsou lokalizovany ve stdvajicich komunikacich, coz
prispéje kvyraznému omezeni/minimalizaci zaborld pUdniho fondu
oproti varianté vystavby traté mimo stdvajici komunikaci. Vystavba
tramvajové trati v této formé bude mit rovnéz vyrazné nizsi zabory ve
srovnani se stavbou novych komunikaci silni¢nich. Bude minimalizovano
kaceni stavajicich drevin na drfeviny nezbytné nutné, odstranéné dreviny
budou v maximalni mife nahrazeny novymi a budou provadény nahradni
vysadby v dané lokalité a SirSim okoli.

9e

le pfitom zfejmé, Ze i moderni tramvajova trat a provoz modernich
vozlU jsou zdroji hluku a pfipadnou vystavbou by se hluk zvysil

Faktem je, Ze tramvaje jsou zdrojem hlukového znecisténi a vibraci —
proto se pocitd stim, Ze pfi vystavbé budou pouzity nejmoderné;jsi

fajnOVA




16

Vyhodnoceni koncepce
SEA — STRATEGICKY PLAN ROZVOJE STATUTARNIHO MESTA OSTRAVY NA LETA 2017-2023

CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

v dotéenych lokalitach.

dostupné technologie, a to jak v rdmci stavby samotného kolejisté, tak i
pfi konstrukci a udrzbé jednotlivych tramvajovych vozll. Kombinace
téchto modernich technickych feseni pak vyrazné snizi hluk i vibrace,
které kolejova doprava zplsobuje. Jde o soubor protihlukovych
opatfeni, z nichZ lze zminit napf. aktualné zprovoznény poduroviovy
soustruh k Upravé tramvajovych kol v aredlu DPO, vkladani gumovych
prvkd do profilu traté (tzv. rohoZe a bokovnice) nebo protihlukovy
travnaty povrch kryjici tramvajovy pds. Dale se planuje vyuziti
nejmodernéjsich  tramvajovych  souprav  vybavenych zvySenym
odpruZenim kazdé ndpravy nebo mazacim zafizenim pro mazani plochy
mezi kolem a kolejnici. Timto bude intenzita hluku a vibraci vyrazné
snizena. Zdmér bude posouzen v procesu EIA, kde budou uvedené
aspekty hodnoceny. Pokud z procesu vyplyne, Ze ani jedna z navrzenych
tramvajovych tras nesplni zakonné limity, nebude projekt realizovan.

V teSenych lokalitdch jezdi automobily i autobusy, které jsou také
zdrojem stdvajiciho hluku. Cilem rozvoje verejné dopravy je vytvoreni
ekologicky Setrnéjsi alternativy oproti dopravé automobilové.

of

le také zfejmé, Ze se trat dotkne Zivotniho prost
lokalité ve vSech aspektech Zivotniho prostredi

redi v dotéené

S touto Casti pripominky nelze souhlasit. Tramvajova doprava
neovliviiuje vSechny aspekty Zivotniho prostfedi a soucasné nékteré
aspekty ZP ovliviiuje pozitivné.

9g

neuvadi zdlvodnéni, jak prodlouZeni tramvajové
k ekologizaci.

traté pfispéje

Projekt je soucdsti SirSi strategie rozvoje ostravské verejné dopravy,
jejimz cilem je nejen zlepseni mobility, dostupnosti, ale i zvySeni kvality
Zivota a snizeni dopad( na Zivotni prostredi. Vychazi ze skutec¢nosti, Ze
existujici patefni sit verejné dopravy v Ostravé je tramvajova. Projekt
proto predstavuje nejefektivnéjsi zplsob reseni problematiky méstské
hromadné dopravy, a to z hlediska vykonnosti, vyssi pfepravni kapacity,
kratSich dojezdovych casl, bezprestupovosti a vzhledem k velmi
Spatnému ovzdusi v Ostravé.

Projekt vychazi z Integrovaného planu mobility, kde je tento usek
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tramvajové trati uvadén jako "Vyznamné opatieni ke snizovani emisi z
dopravy a snizeni imisniho zatiZzeni": Projekt ddle vychazi z projektového
zaméru "Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba" z roku 2014. V
ramci hodnoceni byla feSena rada aspektd, jako je finan¢ni narocnost,
potfebnost, prichodnost izemim (véetné hlukového znecisténi a zasahu
do soukromych pozemkd, proveditelnost a dalsi aspekty (vliv na klima
aj.). Cilem je rozvoj paterniho prostfedku verejné dopravy ve mésté a
tim podpora rozvoje celého systému hromadné dopravy jako ekologicky
Setrnéjsi alternativy k dopravé silni¢ni. Tramvajovd doprava rovnéz neni
primym zdrojem emisi znecistujicich latek do ovzdusi.

9h

Vyporadani se uspokojivé nevyjadiuje ani k pripomince Ceské
inspekce zivotniho prostredi, ktera rovnéz na problematiku vystavby

a provozu traté poukazuje.

CIZP ve svém vyjadieni upozornila na nesouhlas ¢asti obéanl s
uvedenym zamérem, dale poukdzala na nutnost kaceni dfevin, hlu¢nost
a prasnost v dobé vystavby. Tato pfipominka je vyporddana. Rovnéz
upozorfiujeme, ze CIZP ve svém vyjadieni ke koncepci a Vyhodnoceni
nevzneslo pfipominky. K tomu dale uvadime, Ze pfi vystavbé bude cilem
zasahnout do stavajiciho prostfedi co nejméné a co nejsSetrnéji. Bude
minimalizovano kaceni drevin, které budou v maximalni mife nahrazeny
novymi a budou provadény dalsi ndhradni vysadby. Provoz tramvajové
trati nebude v danych lokalitdch predstavovat zdroj novych emisi
znecistujicich latek do ovzdusi (na rozdil od aut a autobus(, které jsou
zdrojem napf. NO,). Prasnost v dobé vystavby nelze natéto Urovni
obecnosti koncepce a znalosti zaméru hodnotit. Pravdou je, Ze tramvaje
jsou zdrojem hlukového znecisténi a vibraci — proto se pocita s tim, Ze
pfi vystavbé budou pouZity nejmodernéjsi dostupné technologie, a to
jak v ramci stavby samotného kolejisté, tak i pfi konstrukci a udrzbé
jednotlivych tramvajovych voz(. Kombinace téchto modernich
technickych feSeni pak vyrazné snizi hluk ivibrace, které kolejova
doprava zpUsobuje. Jde o soubor protihlukovych opatfeni, z nichZ lze
zminit napf. aktualné zprovoznény poduroviiovy soustruh k Upravé
tramvajovych kol v aredlu DPO, vkladani gumovych prvk( do profilu
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traté (tzv. rohoZe a bokovnice) nebo protihlukovy travnaty povrch kryjici
tramvajovy pas. Ddle se planuje vyuZiti nejmodernéjsi tramvajové
soupravy, které jsou vybaveny zvySenym odpruzenim kazidé napravy
nebo mazacim zafizenim pro mazdni plochy mezi kolem a kolejnici.
Timto bude intenzita hluku a vibraci vyrazné snizena. Zamér bude
posouzen v procesu EIA, kde budou uvedené aspekty hodnoceny. Pokud
z procesu vyplyne, Ze ani jedna z navrzenych tramvajovych tras nesplni
zakonné limity, nebude projekt realizovan.

9i

Trvam na svém vyjadreni, Zze analyzu je nutné provadét komplexné
pro vSechny slozky zZivotniho prostredi. Tézko lze planovat aktivity,
které maji dopad pouze na jednu slozku zivotniho prostredi.
Je kradtkozraké soustfedit se pouze na jeden problém,
kdyZz nevhodnymi zdsahy lze nevratné poskodit jiné slozky prostredi.
Stejné tak by mélo byt zfejmé, proc se Plan soustfedi tedy pouze
na ovzdusi.

Analyza Zivotniho prostfedi byla v ramci Vyhodnoceni provedena
komplexné pro vsechny zakladni sloZzky Zivotniho prostfedi, a to v
dostatecném detailu. Problematika kvality ovzdusi byla feSena ve vétsi
podrobnosti s ohledem na skute¢nost, Ze se jednd o jeden ze zasadnich
problémd Zivotniho prostfedi v Ostravé. Konkrétni relevantni
pripominky obdrzené v ramci zjistovaciho fizeni byly zapracovany nebo
zohlednény v textu vyhodnoceni.

9j

K bodu 3.1 Ovzdus$i mého vyjadreni upozoriuji, ze prepisem doslo
k chybam, které se v plvodnim textu nevyskytuji. Z textu Oznameni
i z vyporadani se s namitkami je patrné, Ze se Plan zaméruje pouze
na ochranu ovzdusi. Proto je nutné dikladné analyzovat problém
sekundarni prasnosti, ktera mliZze ve méstech dosahovat vyznamnych
hodnot. Ke sniZeni prasnosti lze poté pfijmout adekvatni opatreni.
Paklize data neexistuji, ma Plan nedostatek jasné pfiznat.

Tvrzeni, Ze se Vyhodnoceni (nikoliv Plan) zaméfuje pouze na kvalitu
ovzdusi, neni platné. Vyhodnoceni a analyza Zivotniho prostredi se
zaméruje na vSechny zakladni slozky Zivotniho prostfedi. Problematika
ovzdusi je reflektovana podrobnéji, nebot se jedna o vyznamny problém
na Uzemi mésta.

Neni ucCelem provadét rozsahlé analyzy ¢i vyzkum v jednotlivych
oblastech Zivotniho prostfedi. Sekundarni prasnost je v Ostravé jednim z
problému v oblasti ochrany ovzdusi, jeji prispévek ke kvalité ovzdusi vsak
neni jednoznacné konkretizovan, proto je uvadén pouze v obecnéjsi
roviné.

9k

K tomuto uvadim, Ze mélo dojit adaptaci nazvu kapitoly. Pfiroda
a krajina jsou pojmy rozsahlejsi, nez lze vycist ze zdkona ¢. 114/1992.
Obrazek ¢.3 (nové obrazek ¢.4) ma i v nové verzi nelitelné popisky.
Zobrazovat prvky, které nekoresponduji s nazvem mapy, je

Jedna se o subjektivni ndzor. Jsme presvédceni, Ze nazev kapitoly je v
poradku. Nékteré popisky na obrazku ¢. 4 jsou Citelné hire, avsak Citelné
a navic doplnény textovym komentarem. Navic se jednd o verejné
dostupné informace a data.
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proti zdsadam tvorby kartografického dila. Obrazek sice vychazi
z datového podkladu GIS, nicméné to neni argumentem k mému
tvrzeni. Software pracujici s geografickymi daty je schopny si poradit
jak s prvky mimo zajmové Uzemi mésta Ostravy, tak i s neclitelnosti
popiskd. Je pro mé prekvapivé, Ze odpovédny fesitel smysl mé
pfipominky nepochopil.
9l portdl mésta Ostravy neni vérohodny zdroj pro data o vodnich | Dle naseho nazoru se jedna o vérohodny zdroj informaci, proto byl
tocich. Ze statniho rozpoctu je financovdna celd fada védecko- | pouzit.
vyzkumnych instituci, které se zabyvaji hydrologii, bylo by proto
na misté pouzit tyto informacni zdroje.
9m Lze mit pochybnosti o odborné erudici odborného fesitele | Jako hranice v této souvislosti nebyva, ani zde neni minén, samotny tok
vyhodnoceni, paklize nejen Ze napiSe v plvodnim textu, Ze feka Odra | a jeho aktualni Ficni koryto, které se v pribéhu ¢asu méni, ale niva feky v
je hranici mezi Hercynskou a Karpatskou soustavou, ale neni schopen | sSirsSim slova smyslu. Hranice neni ostrd, presna a jeji prlbéh je
tuto chybnou informaci ani po upozornéni a odkdzani na zdroj | pfedmétem akademické diskuze. Pro predstavu okolnich pomérd,
informaci opravit. souvislosti a pro potieby vyhodnoceni vlivii koncepce na ZP, povazujeme
za dostateéné. Uvedena skute¢nost nema vliv na vyhodnoceni koncepce,
respektive jednotlivych klicovych oblasti zmény.
9n termin ,naturové" hodnoceni zakony ¢.114/1992, ¢.100/2001 Sb. | Naturové posouzeni nebo naturové hodnoceni jsou standardné
neznaji, stejné tak vyraz ,naturovy" neni obsazen v Akademické | pouZivané pojmy v této oblasti. Je pouZivano standardné i v ramci
pfiru¢ce ceského jazyka. Jeliko se jedna o ufedni dokument, je | metodickych dokumentl pro danou oblast, které vydava MZP jako
bezpodminecné, aby byl zpracovan s kodifikovanou normou ¢eského | hlavni verejna instituce pro danou oblast. Lze zminit napf. Metodiku
jazyka. Vyraz viak &esky jazyk, Gredni jazyk CR, nezna. hodnoceni vyznamnosti vlivl pfi posuzovani podle § 45i zakona
¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpisd, kterd byla publikovana ve Véstniku MZP z listopadu roku 2007.
90 termin ,,socialni brownfield" (s. 35) neni zavedené oznaceni, bylo by | Uvedeny pojem jiz nebyl v rdmci vyhodnoceni pouzit
na misté jej vysvétlit.
9 Termin ,,svétova méstska puda" (s. 42) je zcela nesrozumitelny. Uvedeny pojem nebyl v rdmci vyhodnoceni pouZit
9 Pripominky k Vyhodnoceni
9q Extenzivni zabor pld a betonovani rozsahlych ploch pfi vystavbé trati | Aplikovat uvedenou cast pfipominky doslovné v praxi by znemoznilo

fajnOVA




20

Vyhodnoceni koncepce
SEA — STRATEGICKY PLAN ROZVOJE STATUTARNIHO MESTA OSTRAVY NA LETA 2017-2023

CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

povede ke sniZzeni rozsahu pldnich ploch, které maji schopnost
infiltrovat vodu. Zvysi se objem vody, ktery méstkou krajinou pouze
protece do kanalizace, ndasledné do sité povrchovych vod a pfispéje
ke vzniku povodni. Voda, kterd byva pUdou zadrZovana, naopak
dokdaZe udrzet mikroklima ve velkych vinach sucha a vysokych letnich
teplotach. Infiltracni a retencni kapacita pid pomaha tlumit vlivy
extremit pocasi. UZ jen z téchto dlvodl je stavba a provoz
tramvajové traté v rozporu s cilem Celit globalni klimatické zméné.

jakoukoliv vystavbu - napf. silni¢ni, parkovaci plochy, vystavbu budov aj.,
coz je evidentné neredlné. Zabory plid (a s tim souvisejici ovlivnéni
retence vody) budou minimalizovany pravé tim, Ze je navrZeno vyuZziti
télesa stdvajicich komunikaci a k zdborim tedy dojde pouze v misté
rozsifeni stavajici komunikace (podél komunikaci jsou rovnéz chodniky).

Projekt je v souladu s Uzemnim planem, ve kterém byly zabory pldy také
feseny a ktery prosel procesem vyhodnoceni vlivli na udrZitelny rozvoj
Uzemi (véetné vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostredi).

Projekt sméruje k rozvoji paterni ¢asti verejné dopravy v Ostravé, ¢imz
pfispiva k rozvoji celého systému vefejné dopravy, coZ je cilem mésta.
Timto bude vytvarena ekologicky Setrnéjsi alternativa k automobilové
dopravé, kterd je zdrojem mensiho mnozstvi emisi sklenikovych plyni
do atmosféry.

Or

zelené proluky mezi zastavénymi plochami jsou utocisté
pro nepocetnou faunu, ktera obyva méstskou krajinu. V pfipadé
tramvajové traté by byl poskozen i ekoton mezi urbanizovanou
krajinou a lesem na hranici 8. porubského obvodu a Plesné, ¢imz by
doslo k ubytku Zivotniho prostoru i pro lesni Zivocichy. Kaceni
vzrostlych stromG je Skoda v horizontu lidského Zivota
nenahraditelnd. Koruny vzrostlych strom( poskytuji stin v horkych
letnich dnech a tim chrani obyvatele pred dopady klimatickych zmén
jiz dnes.

Nejedna se o zelenou proluku, nybrz o doprovodnou (veskrze liniovou)
zelen podél komunikaci. Plan predpoklada vyuziti stavajici silnice a jeji
CasteCné rozsifeni. Konkrétni zdsahy do zelené nejsou v této fazi
pfipravy projektu detailnéji znamy, ale cilem je jejich minimalizace.
RovnézZ se pocita s nahrazenim odstranéné zelené ve vétsim poctu kusu.
Vyznamnéjsi Ubytek Zivotniho prostoru pro lesni Zivocichy nelze
predpokladat.

9s

Extenzivni odstranéni pudy by logicky vedlo k zaniku jejich
ekologickych funkci. Zanik ptd povede k destrukci Zivotniho prostoru
pro edafon. Plida je nositelkou Zivota a pfrispivd k udrZzovani
biodiverzity ve méstech. Pldy jsou také schopny vazat atmosféricky
uhlik, tedy tim sniZovat obsah oxidu uhli¢itého v atmosfére, tim
prispivat ke snizovani dopadu znecisténi ovzdusi na klima. Pdy jsou
schopny efektivné sniZzovat prasnost ve méstech. 1 proto je zabor

Aplikovat uvedenou ¢ast pripominky doslovné v praxi by znemoznilo
jakoukoliv vystavbu - napf. silni¢ni, parkovaci plochy, vystavbu budov,
chodnik, cyklostezek aj., coZ je evidentné neredlné. Zabory pld (a s tim
souvisejici ovlivnéni jejich funkci) budou minimalizovany pravé tim, Ze je
navrzeno vyuZiti télesa stavajicich komunikaci a k zdbordm tedy dojde
pouze v misté rozsifeni stavajici komunikace (podél komunikaci jsou jiz
rovnéz chodniky nebo jiné zpevnéné plochy). Zaborliim pld se tedy nelze
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pady v pfimém rozporu s cilem mésta Celit globalni klimatické
zméné. Plda je neobnovitelny pfirodni zdroj a v pfipadé tramvajové
trati by doslo zbyteéné k jejimu nevratnému poskozeni. Prosta
skryvka zeminy tento problém nefesi.

zcela vyhnout, cilem je nalezeni feseni, které (kromé dalSich aspektl jak
environmentdlnich, tak ekonomickych a dalSich) bude tyto zabory
snizovat a negativni vlivy minimalizovat. Mezi opatfeni patfi i skryvky
zeminy a jeji opétovné vyuziti. Projekt je v souladu s Uzemnim planem,
ve kterém byly zdbory plGdy také feSeny aktery prosel procesem
vyhodnoceni vlivll na udrZitelny rozvoj tzemi (véetné vyhodnoceni vliv(i
na Zivotni prostredi).

9t

Nyni je oblast dopravné obsluhovdna modernimi autobusy na CNG,
které spliuji nejprisnéjsi ekologické normy EURO VI. Ackoli
tramvajova doprava je lokdlné bezemisni, vyrobou elektrické energie
také emise vznikaji, a to napfiklad v nedaleké elektrarné v Ostravé-
Trebovicich. Plan neprovadi Zadné celkové srovndni ekologickych
dopad( jednotlivych druhl dopravy, coZz je vzhledem krychle
vyvijejicim se trendlim a technologiim v dopravé nezbytné.

Projekt je soucasti SirSi strategie rozvoje ostravské verejné dopravy,
jejimz cilem je nejen zlepsSeni mobility, dostupnosti, ale i zvySeni kvality
Zivota a snizeni dopad( na Zivotni prostfedi. Vychazi ze skutec¢nosti, Ze
existujici patefni sit verejné dopravy v Ostravé je tramvajova. Projekt
predstavuje nejefektivnéjsi zplsob feSeni problematiky méstské
hromadné dopravy, a to z hlediska vykonnosti, vyssi prepravni kapacity,
kratsich dojezdovych casl, bezprestupovosti a vzhledem k velmi
Spatnému ovzdusi v Ostravé.

Plan vychazi mimo jiné z projektu "Ekologizace verejné dopravy - Ostrava
Poruba" zroku 2014. V tomto projektu bylo porovnavdno s pomoci
multikriteridlniho hodnoceni nékolik variant vedeni nové tramvajové
trati v Ostravé-Porubé, respektive Pustkovci. V rdmci hodnoceni byla
feSena fada aspektll, jako je finanéni narocnost, potiebnost,
prichodnost uUzemim (véetné hlukového znedisténi a zasah( do
soukromych pozemkd, proveditelnost a dalsi aspekty (vliv na klima aj.).
Pti pripravé téchto projektd je nutno zohlednovat nejen kritérium
environmentadlni (a jeho subkritéria), nybrz fadu dalsich, jako je financni
narocnost vystavby, ndro¢nost provozu, proveditelnost zaméru a dalsi.

9u

Zatravnéna kolejova télesa nelze povaZovat za plnohodnotnou zelen,
nejednd se o pfirozeny pudni kryt, ktery je schopen plnit ekologické
funkce pldy. Travnaté pasy neposkytuji prostor pro Zivot organismda.
Jednd se o pouhou estetizaci dopravniho prostoru, ale jen

Neexistuje pojem plnohodnotna zelen. Zatravnéni pochopitelné neplni
vsechny funkce pldy, nebot primarnim Gcelem je zde zajisténi kvality a
bezpecnosti tramvajového provozu. Avsak z pfirodniho hlediska Ize tuto
zelen hodnotit pozitivnéji nez jeji absenci. Ekonomické aspekty nejsou
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za podminky, Ze je travnik udrZovan a pravidelné zavlazovan. | predmétem vyhodnoceni a nelze je v rdmci hodnoceni SEA tak obsahlé a
Umisténi travnatych pasl tak povede ke zvyseni energetické | obecnéjsi koncepce, jako je tato, podrobnéji komentovat.
narocnosti tramvajové dopravy a zvySeni vydajl pro cestujici
a rozpocty obci, které provoz tramvaji ze svych rozpoc¢td dotuji.

9v Tézko lze povaZovat projekt ekologizace verejné dopravy na 7. a 8. | Tramvajova trat je paterni soudasti celého systému verejné dopravy v
porubském obvodé a Pustkovci za ekologicky. Ostravé, kterda je ekologicky Setrnéjsi alternativou k dopravé

automobilové.

9w Pro Uplnost poznamenavam, Ze k projektu vystavby tramvajové traté | Neni predmétem vyhodnoceni komentovat postoje jednotlivych
se nesouhlasné vyjadrilo i zastupitelstvo méstského obvodu | zastupitelstev.
Pustkovec, v jehoZ katastru ma trat vést ve svych usnesenich ¢.69/5 | Pfipominky obc¢an( doslé k Vyhodnoceni koncepce jsou podrobné
z24.7.2007, ¢.108/9 z 26.9.2016, ¢. 144/12 z 30.1.2017. K vystavbé | vyporadany.
se negativné stavi i petice obéant z let 2006 a 2016/2017.

10a Tzv. zatravnéna tramvajova télesa u tramvajovych trati naprosto | Zatravnéni pochopitelné neplni vSechny funkce uvedené funkce pudy,
nenahrazuji pfirozenou zelenou pudni plochu. U tzv. zatravnéného | nebot primarnim ucelem je zde zajisténi kvality a bezpecnosti
tramvajového télesa chybi pida jako zelenou pldni plochu. U tzv. | tramvajového provozu. Avsak z pfirodniho hlediska lIze tuto plochu pro
zatravnéného tramvajového télesa chybi plida jako ekosystémovd | zelen hodnotit pozitivnéji nez jeji absenci (napf. esteticky, chladnéjsi typ
slozka. Jednd se pouze o jakysi travnaty koberec umistény | povrchu oproti asfaltu ¢i betonu, tlumici efekt, zadrZeni dil¢iho mnoZstvi
na umélém travnatém télese. Takovy koberec nema infiltracni | srazek aj.).
a retencni schopnost. Neposkytuje Zivotni prostor pro floru a faunu
tak, jako normalni plida porostla tfeba travou.

10b Osobné povazuji elektrické tramvajové vedeni za mimoradné | Jednd se o subjektivni ndzor. Nejednda se o novou stavbu ve volné

nevzhledné, krajinné rusivé a v dnesni dobé, kdy je tendence délat
pokrokové technické véci bezdratové, za prezité. Elektrické
tramvajové vedeni je i jednim z divodd, proc vystavbu tramvajové
trati nedavno odmitla prazska méstska ¢ast Bohnice.

krajiné, nybrz o dopravni prvek v zastavéném uUzemi na jiz vyuZivané
komunikaci s vysokou intenzitou automobilové dopravy. Na novou
tramvajovou trat se navic planuje nasadit nanejvys moderni tramvaje na
baterie, které by v nékterych Usecich planované traté nepotfebovaly ani
trolejové vedeni. Takova tramvaj mlze ujet urcity pocet kilometr( bez
potieby trolejového vedeni, to znamend, Ze v nékterych Usecich by
troleje vibec nemusely byt stavény. Zabor pozemku pro tento ucel by
byl nulovy, tedy stejny jako v pripadé elektrobus.

fajnOVA




23

Vyhodnoceni koncepce
SEA — STRATEGICKY PLAN ROZVOJE STATUTARNIHO MESTA OSTRAVY NA LETA 2017-2023

CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

10c

Svételny smog ze semaforl a elektronickych informacnich tabuli pfi
provozu shora uvedené planované trati by zasahoval nejen obydli

stovek rodin Zijicich v blizkosti zamysleného tramvajového télesa, ale
rusil by i ekosystém lesa, ktery se nachazi podél Priibézné ulice.

V uvedenych lokalitdch je jiz v dneSni dobé vysokd intenzita
automobilové dopravy a s ni spojené negativni aspekty (ruseni, hluk aj.).
Nedd se predpoklddat, Ze by v tomto ohledu tramvajovd trat
predstavovala vyznamné novy rusivy prvek.

10d

Naprosto neekologicky se jevi masivni zabor pudni plochy, ktery by
zamyslenou tramvajovou vystavbu provazel. Rozsifenim stavajicich
cest a budovanim novych chodnik( na ulicich Bedficha Nikodéma,
17. listopadu a Pribézind by vzniklo v téchto uzkych ulicich Siroké
betonové téleso, které by svym charakterem narusilo zdejsi raz
bydleni a naprosto znicilo zdejsi pfirodu.

Je potfeba upozornit, Ze se neplanuje vystavba vsech uvedenych usek( -
jedna se o varianty. Rovnéz je presnéjsi pouzivat v uvedeném kontextu
termin verejna zelen nez pfiroda. Pfi vystavbé bude cilem zasahnout do
stdvajiciho prostfedi co nejméné a co nejSetrnéji. Traté budou umistény
ve stavajicich komunikacich, coz prispéje k omezeni/minimalizaci zabord
padniho fondu. Bude minimalizovano rovnéz kaceni drevin, které budou
v maximalni mife nahrazeny novymi a budou provadény ndahradni
vysadby.

11a

kapacitni divody jsou pokryty autobusy CNG, a prepravni potieby
obyvatelstva jsou zcela pokryty. Za poslednich 10 let klesl pocet
obyvatel na 8. obvodé o 10 000 lidi, struktura cestujicich
pouzivajicich autobus se pfichodem nové doby zménila.

Miru vyuziti jednotlivych forem dopravy nelze v ramci Vyhodnoceni
takto obecné koncepce objektivné posoudit. Projekt vychazi z
Integrovaného planu mobility Ostrava, ktery se témito aspekty zabyval a
projekt doporucil z vice diivodi k realizaci. Jednim z cil(i Strategického
planu je zastavit dalsi ubytek obyvatel a lepsi dopravni propojeni mésta
patefni tramvajovou dopravou je jednim z mnoha opatfeni, jak k tomuto
cili prispét. Bez dalSich investic a modernizace (nejen) dopravniho
systému a podpory udrzitelné mobility lze predpokladat pokracujici
ubytek obyvatel.

11b

Pocet aut a jejich uZivateld vzrostl, Cistota dopravnich prostfedkd
DPO je tak hnusna, Ze se Clovékovi stiti témi prostfedky (autobusy
a tramvaji) jezdit, a kdyz tak s velkym sebezaprenim.

Vyse uvedené asi nevadi vrcholovému , managementu” DPO, ktery
radéji vénuje svij Cas fantasmagorickym planim o ,nehlucné”
tramvaji, kterd je na trati z toCny (u Globusu) na Svinovské mosty
rychlejsi o 5 — 10 sekund neZ autobus, a tak podobné (pan Morys
v televizi POLAR). Tento pan, ktery je predsedou spravni rady DPO

Jednd se o subjektivni nazor, zpracovatel Vyhodnoceni ani planu tento
nazor na kvalitu MHD v Ostravé nesdili. ZvySovani komfortu a kvality
prepravy, zvySeni atraktivity pfepravy je také v souladu se Strategickym
planem. Rlst poctu automobill ve mésté je naopak argumentem pro
podporu udrzitelné mobility, tedy napfiklad vystavbu tramvajové trati a
tim zkvalitnéni a zjednodusSeni cestovani ekologickou hromadnou
dopravou po mésté.
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ma nejasnosti i v jinych pojmech, coZ vyplyva s insuficience jeho
dopravniho vzdélani nebo sklonem nemluvit pravdu.

1ic

Dalsi a daleko nebezpecnéjsi ovsem jsou sklonové pomeéry na ulici
Pribézna od komplexu ARROWS po zastavku L. Podésté. Zvlasté pak
v zimé, pfi ledovce a naledi mizZe byt cesta dold velmi nebezpecn3,
a problematicka. Zde nepom(zZe ani piskovani, které konec koncl
zpUsobuji prasnost na cesté. Dale mi neni jasné, bylo-li uvazovano
s moznosti poruchy brzd kolejového vozidla pfi jizdé z kopce dold.
Znam podobny pfipad z roku 2004 ze Svycarska, vysledkem statni
smutek

Strategicky plan, vzhledem ke svému ucelu, neuvadi technické zplsoby
feSeni projektu, proto neni mozné vyhodnocovat takto konkrétni vliv v
ramci Vyhodnoceni vlivi koncepce na ZP a vefejné zdravi.

11d

Jisti panové (které nechci zatim jmenovat) zatim preferuji viastni
prospéch z korupce od developertd za poskytnutim tucnych zakazek,
potfeby a prani obyvatel lokalit projizdénych tramvaji jsou jim cizi.
Tito lidé zde nebydli a zhorSeni Zivotniho prostredi by se jich
nedotklo. Jejich namitky na ekologii pouzivanych autobusl jsou zcela
zcestné, ponévadZ ekologickd zatéZ z autobuslU je nepatrnym
procentem celkové zatéze (zbytek osobnich a nakladnich aut, lokalni
topenisté, smog z Polska). Eventudlni ,,budovani“ tramvajové trati by
vedlo k devastaci Sirokého pruhu (rozsifeni tramvajového télesa
a cesty) zemé, premisténi tisici m* zeminy, betonu, km inZenyrskych
siti, nékolikaleté Spiny a neporadku v celém 7. a 8. Obvodu, znic¢eni
stromq, kef(, travnikd, hluku ze stavebnich stroj(, etc. (pro kratkost
nelze pospat vice — jinak je to na roman).

PFi pfipadné vystavbé bude cilem zasdhnout do stdvajiciho prostfedi co
nejméné a co nejSetrnéji. Také z tohoto divodu je planovany usek nové
tramvajové trati navrien v celém svém Useku ve stdvajicich
komunikacich, coz vyrazné prispéje k omezeni zaborl piddniho fondu a
zasahlm do zelené oproti varianté vystavby na dosud nezastavénych a
nevyuzivanych plochach. Zasahim do zelené a dil¢éim zaborim pUdy se
nelze zcela vyhnout, cilem mésta je vSsak minimalizace téchto zabor(i a
kaceni drevin. Zdmér je z tohoto pohledu Setrnéjsi nez useky novych
silniénich komunikaci nebo obchodnich a vyrobnich center na novych
plochach. Pro minimalizaci a kompenzaci negativnich vlivll se pocita s
nahradou vykacenych dfevin novymi v dané lokalité po dokonceni
stavby a provedenim nahradnich vysadeb nejen v dané lokalité, ale i v
jejim Sirsim okoli, kdy pocet nové vysazenych strom( by mél byt
mnohem vyssi neZz pocet stromU pokacenych. Toto dil¢i negativum tedy
bude plné kompenzovano. Nové vysazené stromy budou rovnéz
pfispivat k zachytu prasnosti z automobilové dopravy a plnit
protihlukovou funkci. Predpoklada se rovnéz ozelenéni tramvajové trati
travnatym pasem. Zabory pladniho fondu byly jiz feSeny také na Urovni
uzemniho planu mésta, ktery také prosel procesem posouzeni vlivi na
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CisLo
PRIPOMINKY

PRIPOMINKA / DOTAZ / KOMENTAR / DOPORUCENI{

VYPORADANI

Zivotni prostfedi. Diky zjednodusenému a komfortnimu cestovani
tramvaji se navic ocekava prestup ¢asti obyvatel Poruby z automobill na
hromadnou dopravu, coz dale zmirni ekologické dopady automobilové
dopravy, kterd ma v Porubé nejvétsi negativni dopad na kvalitu ovzdusi.

1le

Je tfeba brat v Uvahu blokaci dopravnich cest a nemoznost pfistupu
k domim osobnimi auty, nemoZnost pfistupu k provozovnam
Zivnostnik( (ul. B. Nikodéma, autoservis Novotny), obchodd, a co je
hlavni, sanitnich a pozarnich vozidel. Na zavér povazuji celou Uvahu
o stavbé za nonsens ze strany mésta (ddvod je uveden vyse — kazdy
je zkorumpovatelny — dlikazy jsou denné ve sdél. prostfedcich).

Tyto aspekty nelze v této fazi objektivné vyhodnotit.
Neopodstatnéna pripominka o korupci.

11f

Pokud vyse uvedena tramvaj nebyla realizovdna v 60. letech min.
stoleti, nelze toto realizovat nyni, kdy je mésto postaveno.
Implementace by zpUsobila nedozirné skody. V Ostravé je dosti mist,
kde se mohou stavby-chtéjici developefi realizovat.

Rozvoj mésta je neustaly a Zaddouci proces v souvislosti s potrebami
sou¢asnymi budoucimi, také v souvislosti novymi dostupnymi
technologiemi a mistnimi podminkami a mozZnostmi.
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